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San Juan de Pasto, 16 de mayo de 2023.

Doctor

JAVIER MAURICIO TORRES SILVA

Presidente

HONORABLE CONCEJO MUNICIPAL DE PASTO

Ciudad

Cordial saludo.

Adjunto al presente remito a usted, para su estudio y posterior aprobacion el
proyecto de acuerdo "POR MEDIO DEL CUAL SE AUTORIZA LA CREACION DEL
FONDO DE ESTABILIZACION TARIFARIA Y DE SUBVENCION — FET -DEL SISTEMA
ESTRATEGICO DE TRANSPORTE PUBLICO DE LA CIUDAD DE PASTO, SE CONCEDEN
FACULTADES AL ALCALDE DEL MUNICIPIO DE PASTO PARA SU REGLAMENTACION Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

~ La sustentacion del presente proyecto estd a cargo del Doctor LUCAS TEODORO
ORTIZ, en calidad de Gerente de la UAE SETP, para que asista como Interlocutor a
los debates del Proyecto, con plenas faculiades.

Atentamente,

flia dgf\//lc i
s

JRRO DE LA ROSA
pal de Pasto.
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San Juan de Pasto, 16 de mayo de 2023

Doctor

JAVIER MAURICIO TORRES SILVA

Presidente

HONORABLE CONCEJO MUNICIPAL DE PASTO
Ciudad

Honorables concejales:

Por medio del presente me permita poner a su consideracion proyecto de acuerdo
“POR MEDIO DEL CUAL SE AUTORIZA LA CREACION DEL FONDO DE ESTABILIZACION
TARIFARIA Y DE SUBVENCION -~ FET -DEL SISTEMA ESTRATEGICO DE TRANSPORITE
PﬂBLlCO DE LA CIUDAD DE PASTO, SE CONCEDEN FACULTADES AL ALCALDE DEL
MUNICIPIO DE PASTO PARA SU REGLAMENTACION Y SE DICTAN OTRAS
DISPOSICIONES”, conforme a la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

El objeto del presente Proyecto de Acuerdo es autorizar la creaciéon del Fondo de
Estabilizacién Tarifaria y de Subvencién - FET del Sistema Estratégico de Transporte
Publico de la ciudad de Pasto, conforme a lo dispuesto en el articulo 33 de la Ley
1753 de 2015, modificado por el articulo 97 de la Ley 1955 de 2019 o la norma que
lo modifique, sustituya o adicione, y lo establecido en el articulo 41 del Decreto
Municipal No. 013 de 2022.

1.- ANTECEDENTES.

Mediante documento CONPES 3549 del 24 de noviembre de 2008, los Ministerios de
Hacienda y crédito pblico, de Transporte y el Departamento Nacional de
Planeacion, recomendaron al CONPES aprobar los recursos al proyecto Sistema
Estratégico de Transporte Piblico de Pasajeros (SETP) para la ciudad de Pasto de
acuerdo con el esquema de financiacién y el cronograma descrito en dicho
documentoy, declarar el SETP de Pasto como proyecto de importancia estratégica
para el pais, de acuerdo con lo estipulado en el articulo 10 de la ley 819 de 2003.

Dentro del Plan de Desarrollo del Municipio de Pasto para el periodo 2020 — 2023:
“PASTO LA GRAN CAPITAL", contenido en el Acuerdo Municipal No. 005 del 10 de
junio de 2020, se define y prevé en su articulo 40 el Programa “PASTO SE MUEVE
SEGURO, SOSTENIBLE, INCLUYENTE, CONECTADO Y TRANSPARENTE". Este programa
busca aportar bases sélidas para un acceso apropiado a los servicios de fransporie
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colectivo, con espacios pUblicos e infraestructuras adecuadas, y con un sistema de
movilidad equitativo, en el que prime lo pdblico, sobre lo privado, objetivos
volcados en el Sistema Estratégico de Transporte PUblico del Municipio, adoptado
en los documentos antes relacionados.

Para la operacion, adminisiracion, mantenimiento y reposicion de equipos del SETP
se considera inicialmente como fuente de financiacién la tarifa que se establezca
por la prestacion del servicio conforme a lo previsto por el articulo 14 de ia ley 86
de 1989, y el aporte de recursos pUblicos; sin embargo, después de una década de
-esfuerzos y experiencias, el arficulo 31 de la ley 1753 de 2015 modificatorio del
articulo 14 de la ley 86 establecid la posibiidad de incluir ofras fuentes de
financiacién de origen teritorial para garantizar la sostenibilidad del sistema.
Posteriormente el articulo 97 de la Ley 1955 de 2019 modificatorio del articulo 33 de
la ley 1753 de 2015, definid los fuentes de financiacion que pueden contribuir a
dicha sostenibilidad y que podrdn ser canalizadas a través de fondos como los que
se plantea crear con el presente proyecto de acuerdo municipal.

Acorde con lo anterior, el Alcalde Municipal de Pasto expidié el Decreto 013 de
enero de 2022 “Por el cual se actualizan las condiciones para la organizacion,
implementacidn, operacion y control del Sistema Estratégico de Transporte PUblico
-SETP- en el Municipio de Pasto”, el cual, en su articulo 41 prescribe la creacion del
Fondo de Estabilizacion Tarifaria — FET-, en los siguientes términos:

“ARTICULO 41. FONDO DE ESTABILIZACION TARIFARIA. La alcaldia del
Municipio de Pasto, en arficulacion con la UAE AVANTE o quien haga sus
veces, presenfardn el proyecto de acuerdo municipal, ante el H, Concejo
de Pasto, para la creacién e implementacién de un fondo de estabilizacién
farifaria para la sostenibilidad del sistema, conforme a lo previsto en el
articulo 98 de la Ley 1955 de 2019, en el cual se definirdn las fuentes que
pemitan financiar el mencionado fondo y reglamentard las condiciones de
acceso por parte de los operadores del SETP que cumplan con las
condiciones de habilitacién, operacién, requisitos e indicadores de calidad,
en el marco de la operacién formal del esquema previsto en este decreto.”

2.- CONTEXTO

El Fondo de Estabilizacion Tarifaria (FET) es un mecanismo de fomento que busca el
equilibrio en el precio de un producto con el propdsito de fortalecer su
comercializacidn y que estd respaldado por la ley colombiana. Este mecanismo se
‘estd implementando para los Sistemas de Transporte PUblico v se debe a gue en
Colombia estos sistemas no son sostenibles debido al desequilibrio financiero que
presentan los operadores, la reduccion de frecuencias del servicio y la reduccién
de la demanda. Por lo tanto, es necesario evaluar la sostenibilidad del sistema
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actual de Pasto desde las estimaciones de la demanda y las fuentes de
financiacion, especificamente de los FET.

La complejidad actual de la financiacién sostenible del sistema de transporte
publico y la necesidad de asegurar su prestacion eficiente y segura g todos los
habitantes del territorio del municipio, justifica recurrir a la posibilidad legal de crear
fondos de estabilizacidon y subvencién del sistema, como forma de administrar los
recursos destinados para el mismo y garantizar la calidad vy sostenibilidad
necesarios para la adecuada satisfaccion de las necesidades de los usuarios.

Con el objeto de dar cumplimiento a la ley y basados en estudios actuales del
desempeno financiero del SETP de Pasto, se expidié el Decreto 013 del 18 de enero
de 2022, por el cual se actualizan las condiciones para la organizacion,
implementacién, operacioén y control del Stsfemc Estratégico de Transporte PUblico
-SETP- en el Municipio de Pasto.

Con la expedicién del Decreto se plantea un cronograma de implementacion que
responde a las condiciones actuales y que espera viabilizar la entrada de
operacion del sistema para el afio 2023, sefalando las actividades que garanticen
la progresiva incorporacion de los elementos del sistema.

En los estudios elaborados, a parfir del disefio operacional y legal, se ha
estructurado el disefio financiero para el SETP de Pasto y sus ajustes, observando los
principios de sostenibilidad y costeabilidad. Para cada agente, se ha establecido
un mecanismo de remuneracion que cubra sus costos de inversion (CAPEX], costos
de operacion y administracién {OPEX) y costos financieros de deuda y capital
invertido, observando el criterio de bancabilidad.

El sistema arroja resultados de tarifa técnica que en las condiciones actuales
excede la capacidad de pago de la demanda estimada. Después de las
iteraciones tanto de disefio técnico como det disefio financiero, el sistema se
encuentra optimizado y, aun asi, ta tarifa técnica obtenida como resultado es
superior a la tarifa actual del usuario, lo que supone la necesidad de desarroliar los
procesos que permitan capturar recursos de fuentes alternativas generando
recursos adicionales para cubiir la diferencia de manera que sea razonablemente
previsible el cumplimiento del principio de sostenibilidad.

En consecuencia, y con el objeto de lograr la implementacion del SETP de Pasto
como prioridad para la adecuada prestacién del servicio y tal como se indicé
ariba, en cumplimiento de la politica nacional de transporte y de la normativa
nacional que rige esta materia, el Municipio de Pasto debe crear el Fondo de
Estabilizacion Tarifaria y Subvencion.
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3.- JUSTIFICACION

Como lo recuerda la Corte Constitucional en la Sentencia C — 885 de 2010, la
“Corporacioén ha resaltado la importancia de la regulacion del fransporte terrestre
con el fin de asegurar el goce efectivo de la libertad de locomocién, que tiene una
relevancia cardinal, al constituir una condicién necesaria para el goce efectivo de
ofros derechos fundameniales, de tal manera que debe garantizarse su ejercicio
en condiciones de seguridad”.

Los planfeamientos reflejados encuentran respaldo, no solo en la dimension positiva
de orden prestacional de la libertad de locomocién, sino igualmente en la previsién
constitucional expresa contenida en el articulo 365 de la Constitucién Politica de
Colombia, conforme el cual, es deber del Estado asegurar la prestacion eficiente
de los servicios pUblicos a todos los habitantes del territorio nacional. Obligacion
gue conforme la lectura realizada por la Seccién Primera de la Sala de lo
Contencioso Administrativo del Consejo de Estado en la Sentencia 83402 del 26 de
abril de 2007, le permitié afirmar que el Municipio “en cuanto expresién orgdnica y
funcional del Estado, y en la medida en que un servicio pUblico esté determinado
o delimitado por el dmbito o jurisdiccién de su teritorio y su respectiva poblacién,
cabe decir que esta a cargo” del Municipio y como tal, de conformidad con lo
sefalado en el numeral 3 del articulo 315 de la Constitucion Politica de Colombia,
le corresponde al alcalde asegurar su prestacion.

En la misma direccién, la Subseccion B de la Seccién Segunda de la Sala de lo
Contencioso Adminisirativo del Consejo -de Estado, en la Sentencia del 11 de
febrero de 2021, radicacion nimero 11001-03-25-000-2017-00120-00(0634-17), indicd
que, “en lo relacionado con los «fondosy, se tiene que estos son una forma de
administracion de recursos poblicos, con o sin personeria juridica, representados
legalmente por el fitular de la entidad al cual estd adscrito™. En la Sentencia C- 617
de 2002, por su parte, concluye la Corte Constitucional que no “concurre una regla
orgdnica presupuestal que prescriba que los fondos especiales deban estar
conformados exclusivamente con recursos del orden nacional, pudiéndose
organizarlos con una financiacién de indole mixta”.

La complejidad actual de la financiacién sostenible del sistema de transporte
plblico y la necesidad de asegurar su prestacion eficiente y segura a todos los
habitantes del territorio del municipio, justifica recurrir a la posibilidad legal de crear
fondos de estabilizacién y subvencidn del sistema, como forma de administrar los
recursos destinados para el mismo y garantizar la calidad y sostenibilidad
necesarios para la adecuada satisfaccion de las necesidades de los usuarios.
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4.- CONSIDERACIONES TECNICAS

La demanda de pasajeros entre los afios 2014 al 2019, se han venido desplomando
de manera consistente, como se aprecia en la siguiente gréfica 1:
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Grdfica 1 — Pasajeros Pax/Afio -TPC Pasto. Fuente: Consulforia para Condiciones para
implementacién Operacional

Existe una tendencia marcada a la disminucién de la demanda de pasajeros,
debido a temas de incremento de la motorizacién, politicas laxas con respecto al
confrol de la informalidad y a una deficiente prestacion del servicio, lo cual da
como resultado dificultades en el cierre financiero de la operacion y mds un con
las consecuencias palpables de la PANDEMIA COVID -19 y sus implicaciones en la
demanda de transporte publico, lo cual se fraduce en un déficit entre la tarifa
técnica y la tarifa al usuario, requiriendo la implementacion de un FONDO DE
ESTABILIZACION TARIFARIA - FET para asumir el diferencial que se presenta
actualmente. Cabe mencionar que la Ley 1955 de 2019 — PND, ha definido en su
articulo 98 las condiciones de sostenibilidad del transporte pUblico y considera el
estudio de fuentes pUblicas y privadas que permitan afrontar las dificiles
condiciones financieras de los. diferentes sistemas de fransporte del pais.

PREVISIONES DE LOS MODELOS OPERATIVOS Y FINANCIEROS

En el afo 2020 y como parfe de las condiciones para la implementacion
operacional del SETP, se desarrollé un proceso de consultoria, donde en el estudio
se definieron los posibles escenarios de recuperacion de la demanda de pasajeros
con el Gnimo de reproducir la misma, determinando las afectaciones a la
sostenibilidad financiera del modelo operacional de transporte.

Como se puede observar en la grdfica 2, los resultados de la demanda de
pasajeros y en especial para para el afio 2021, no se alcanzé la meta aqui prevista
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con una diferencia de 6.0 millones de pasajeros, anotando que la proyecciéon para
el ano 2022 se situd en casi 28 millones de pasajeros. A diciembre de 2022 la
demanda se sifba en 21 millones de pasajeros, y en lo corrido del aio 2023 al mes
de marzo se tiene una demanda de 5.4 millones, lo cual no permiten generar un
panorama poco alentador sobre el cierre de las condiciones de demanda para la
presente vigencia.
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El estudio toma como base las condiciones operacionales y considera el calculo
de la tarifa técnica, de lo anterior define los costos o faltantes que debe apalancar
el FONDO DE ESTABILIZACION TARIFARIA — FET, considerando el estado deficitario
del modelo:
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Crdfica 3- Cuadro de estado deficitario de pasajeros. Fuente: Consuh‘ona pctro Condiciones para
implementacién Operacional del SETP

Como se puede observar en el detalle del faltante, es la cifra que corresponde a
lo implementacién del fondo -bajo las condiciones del modelo operacional.
Después de la pandemia del COVID - 19, las condiciones actuales de la operacion
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en términos de vehiculos disponibles y demanda de pasajeros han generado una
afectacion a nivel econdmico y de sostenibilidad financiera para las empresas. Las
nuevas condiciones de movilizacién y modos de transporte implementados en los
dos Ultimos afies suponen una pérdida de la demanda que influye de manera
negativa en la viabilidad del esquema empresarial, asi como en la prestacion del
servicio considerando que la reposicion de material rodante no ha sido eficaz, ni
tampoco posible frente a las condiciones del mercado y la banca comercial que
ven el fransporte pUblico como voldtil y de alto riesgo.

Desde el punto de vista técnico y como se demuestra en esta exposicion, el FONDO
DE ESTABILIZACION TARIFARIA, resulta solo una de las opciones que permite brindar
eficiencia en la prestacion del servicio, bojo pardmetros de medicién vy
administracion previstos en el Decreto 013 de 2022 para la implementacion y
operacion formal del SETP, buscando con ello la solvencia econdémica a las
condiciones del del modelo operacional y cumpliende con las condiciones de
sostenibilidad previstas en la Ley 1955 de 2019.

5.- CONSTITUCIONALIDAD Y LEGALIDAD
a. Marco constitucional:

Conforme lo dispone el articulo 24 de la Constifucién Politica, “Todo colombiano,
con las limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a circular libremente por
el territorio nacional...”. La consagracion de esta libertad, “supone la actuacién de
las autoridades locales para garantizar la provisién del servicio publico [sic] de
fransporte™, pues los “derechos fundamentales llamados de liberfad, como el de
locomocién, pueden tener una faceta posifiva y de orden prestacional...”2.

En materia de servicios pUblicos en general, esta responsabilidad se plasma
expresamente en el articulo 365 de la Constitucion Politica cuando se seiala como
un deber del Estado “asegurar su prestacion eficiente a todos los habitantes del
territorio nacional”. La importancia del servicio, que dlli se marca con su inclusién
como inherente a la finalidad social del Estado se marca igualmente con las
posibilidades de su intervencién dentfro de las competencias para la direccién
general de la economia, que se le asighan en el articulo 334 de la constitucion,
“con el fin de conseguir en el plano nacional y termitorial, en un marco de
sostenibilidad fiscal, el mejoramiento de la calidad de vida de los habifantes, Ia
distribucién equitativa de las oportunidades y los beneficios del desarrollo y Ia
preservacion de un ambiente sano”.

' Corte Constitucional, Sentencia C - 879 de 2011
2 Corte Constitucional, Sentencia T~ 595 de 2002
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El mismo articulo 334 superior contempld una intervencién “cudilificada™, que en el
marco social del estado de derecho justifica el empleo de los “recursos” necesarios
para asegurar a fodas las personas y, en especial, a las de menores ingresos, el
acceso a bienes y servicios bdsicos, sin apartarse, en todo caso, de que dicha
intervencién econdémica encuenira limite en el articulo 150-21 de la Carta, segin
el cual se consigna una reserva legal dirigida o que sea la ley la que precise sus
fines, alcances y limites.

En ese orden, se identfifican subsidios a la oferta otorgados a los productores de
bienes y servicios. Subsidios a la demanda, con los que se reduce lo que paga ef
usuario, es decir, lo que éste paga por debajo del costo real del bien o servicio™.

De conformidad con lo establecido en numeral 3 del articulo 313 de la Constitucién
Politica, comresponde a los Concejos autorizar al alcalde para ejercer pro tempore
precisas funciones de las que corresponden al Concejo.

b. Marco legal:

Ahora bien y descendiendo -al dmbito legal, el articulo 14 de la Ley 86 de 1989,
modificado por el articulo 98 de la Ley 1955 de 2019, dispone que los sistemas de
transporte colectivo deben ser sostenibles y para elio a las tarifas podrdn ser
.sumadas otfras fuentes de pago de origen territorial si las hubiere, de manera que
conjuntamente sean suficientes para cubrir los costos de operacion,
administracién, mantenimiento, y reposicién de los equipos.

El articulo 33 de la Ley 1753 de 2015, modificado por el articulo 97 de la Ley 1955 de
2019, contempla que “Con el objeto de confribuir a la sostenibilidad de los sistemas
de transporfe, a la calidad del servicio y de su infraestructura, incremeniar la
seguridad ciudadana, la atencién y proteccién al usuario, al mejoramiento
continuo del sistema 'y contar con mecanismos de gestion de la demanda, las
entidades teriforiales podrdn establecer recursos complementarios a los ingresos
por recaudo de la tarifa al usuario, que podrdn ser canalizados a través de fondos
de estabilizacién y subvencién.

Descritas alii las potenciales fuentes, alli mismo por disposicién del legislador se
posibilita su canalizacién permitiéndose de tal forma su creacion y definiéndose su
objetivo o finalidad y las potenciales fuentes de recurso. Conforme Io dispuesto en
el arficulo 30 del Decreto 111 de 1996, “Constituyen fondos especiales en el orden
nacional, los ingresos definidos en Ia ley para la prestacién de un servicio publico
especifico, asl como los pertenecientes a fondos sin personeria juridica creados por
el legislador.”
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De igual manera la Sala de consulta y servicio civil del Consejo de Estado ha
definido el concepto de fondo cuenta como un fondo especial sin personeria
juridica:

La Sala de Consufta ha empleado la denominacién de fondos cuentas para
referirse a los fondos especiales y, al respecto, ha sefialado que “carecen de
personeria juridica y por ende, no fienen la naturaleza juridica de un
establecimiento pdblico y tampoco encajan en una de las ofras categorias de
enfidades estatales, pues.no son ministerios, ni departamentos administrativos, ni
superintendencias, ni empresas industiales y comerciales del Estado u otra clase
de drgano o enfidad pdblica” Por el conirario, “un fondo con personeria juridica
no es equiparable a un fondo especial que constituye una cuenta (sin personeria
juridica)” de conformidad con lo expuesto por la jurisprudencia de la Corte
Constifucional,puésto que “en aquellos casos en que el legislador decide infroducir
un fondo y le confiere en la norma comrespondiente personeria juridica, se estd ante
un fondo-entidad, que no puede comprenderse como una simple categorizacién
de ingresos publicos” {Consejo de Estado. Sala de Consulta y Servicio Civil, 2015).

De tal manera que, el fondo de estabilizacion y subvencién tendrd Ia naturaleza,
como fondo especial, de una cuenta de manejo presupuestal sin personeria
juridica. Su creacion comesponde af Concejo Municipal en razén de que a éste
corresponde dictar las normas sobre el presupuesto municipal conforme a lo
dispuesto en el numeral 9 del articulo 32 de la Ley 136 de 1994 modificado por el
arficulo 18 de laley 1551 de 2012 segin el cual, son atribuciones del Concejo: Dictar
las normas de presupuesto y expedir anualmente el presupuesto de rentas y gastos,
el cual deberd corresponder al plan municipal o distrital de desarrollo, teniendo
- especial atencién con los planes de desarrollo de los organismos de accién
comunal definidos en el presupuesto participativo y de conformidad con las
normas orgdnicas de planeacién. Y dado que de conformidad con el paragrafo 2
del mismo articulo, *Aquellas funciones normativas del municipio para las cuales no
se haya sefialado sila competencia comresponde a los alcaldes o los concejos, se
entenderd asignada a estas corporaciones; siempre y cuando no confrarie Ia
Constitucion y la ley”.

é.- IMPACTO FISCAL

En la medida que el proyecto de acuerdo municipal se limita a facultar al ejecutivo
municipal para la creacion del fondo y su reglamentacién, no genera en si mismo
impacto fiscal.

La variada naturaleza de las fuentes que pueden disponerse para la glimentacion

‘del fondo y los procedimientos que correspondan para la implementacion de
aquella o aquellas fuentes que se consideren las mds adecuadas, atendiendo el
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contexto tenitorial, garantizan los escenarios para el estudio y evaluaciéon de los
impactos fiscales si los hubiere en cada proyecto de presupuesto anual. En ese
orden de ideas, es necesario llevar a cabo la distincién entre el fondo como
instrumento para la recepcién de las fuentes de financiacion y estas Gltimas. En
efecto, los fuentes de financiaciéon pueden ser objeto del estudio de un impacto
fiscal, mientras que el fondo y su reglamentacién, en tanto no constituye un gasto
o beneficio tributario, no estardn sujeto a estas disposiciones.

7. CONVENIENCIA

Este proyecto es indispensable para el correcto cumplimiento de las funciones a
cargo del Municipio de Pasto en relacién a la operacion del transporte publico
colectivo, garantizando con ellos la sostenibilidad presente y futura de la operacion
del Sistema estratégico de transporte piblico colectivo, lo cual se fraduce en una
mejor y eficiente prestacion del servicio, generando beneficios no solo a la
ciudadania; genera y consolidad procesos de confianza frente a la operacion del
transporte su financiacion futura y fransformacion, en el marco de la politica
“ nacional de fransporte y en especial al Decrefo 1079 de 2015 que recopila toda la
normatividad respecto al fransporte pUbico en Colombia y que busca dentro de
los objetivos de los SETP, lograr la implementacion de estos sistemas para lograr asi
la adecuada prestacion del servicio esencial de fransporte publico.

De los Honorgples concejales,

GERMA DE LA ROSA
Municipal de Pasto.
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“POR MEDIO DEL CUAL SE AUTORIZA LA CREACION DEL FONDO DE ESTABILIZACION
TARIFARIA Y DE SUBVENCION - FET ~DEL SISTEMA ESTRATEGICO DE TRANSPORTE
PUBLICO DE LA CIUDAD DE PASTO, SE CONCEDEN FACULTADES AL ALCALDE DEL

MUN!CIP!Q DE PASTO PARA SU REGLAMENTACION Y SE DICTAN OTRAS
DISPOSICIONES”

" EL CONCEJO MUNICIPAL DE PASTO

En uso de sus atribuciones Constitucionales y Legales y en especial las que le
confieren los arficulos 82 y 313 de la Constitucién Politica de Colombia, en
concordancia con lo establecido en la Ley 136 de 1994, articulos 73 al 90 de la
Ley 388 de 1997, Ley 1551 de 2012, Ley 1753 de 2015 y la ley 1955 de 2019.

ACUERDA

ARTICULO PRIMERO.-  OBJETO. Autorizar al dicalde del Municipio de Paosto vy
conceder facultades pro tempore para la creacion del
Fondo de Estabilizacion Tarifaria - FET- del Sistema
Estratégico de Transporte Publico de la ciudad de Pasto,
de acuerdo con lo establecido en el Articulo 97 de la Ley
1955 de 2019 o la norma que lo modifique, sustituya o
adicione.

Las facultades de creacién del FET comprenden las de
reglamentar todo lo necesario para su operatividad y
funcionamiento, teniendo en cuenta los estudios técnicos
y-demds soportes'a-que haya lugar.

Pardgrafo Primero. Las facultades de que frata el presente articulo tendrdn
una vigencia de seis (6} meses contados a partir de la
sancidn y publicacidn del presente Acuerdo.

ARTICULO SEGUNDO. FINALIDAD. Ef FET tendréd como finalidad contribuir a la
' sostenibilidad del Sistema Estratégico de Transporte Publico
-SETP- de la ciudad de Pasto, en los términos del articulo 97
de la ley 1955 de 2019 o la norma gue lo modifique,
sustituya o adicione, mediante la provision de recursos
financieros para fortalecer la financiacidon de la diferencia

entre farifa técnica y la tarifa cobrada al usuario.
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ARTICULO TERCERO. DESTINACION DE RECURSOS. La desfinacion de los recursos
' del FET debe contribuir o fortalecer el financiamiento del
diferencial entre los costos incorporados en la tarifa
técnica del sistema y los recaudos generados por las
tarifas cobradas a los usuarios.

)

ARTICULO CUARTO. NATURALEZA JURIDICA. El FET es un fondo cuenta de
- manejo presupuestal sin personeria juridica, adscrita a la
Secretaria de Hacienda del Municipio de Pasto. El FET

tendrd control contable independiente.

ARTICULO QUINTO. VIGENCIA Y DEROGATORIA: El presente Acuerdo entrard
en vigencia a partir de su sancién.y publicacion y deroga

normas que le sean confrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

- Dado en San Juan de Pasto, a los

JAVIER MAURICIO TORRES SILVA SILVIO ROLANDO BRAVO PANTOJA
Presidente Concejo de Pasto . Secretario General
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